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1 Uvod

Centralni komise Ministerstva dopravy schvdlila na svém jednani dne 20. 12. 2016 studii s nazvem
.Koncepce prechodu na jednotnou napjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavku TSI ENE"“. Nasledné Centralni komise Ministerstva dopravy ulozila
Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci (dale jen SZDC) ukoly definované v zapisu
z jednani Centralni komise. Timto krokem byl rovnéz schvélen dlouhodoby cil, kterym je sjednoceni
trak&nich napéjecich soustav v Ceské republice.

Studie, kterou spole¢né vypracovaly spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP BRNO, spol. sr.0.,
potvrdila, Ze dosavadni stejnosmeérna soustava jiz nepostacuje souc¢asnym a vyhledovym narokum
provozu a jejim posilenim by bylo dosazeno jen omezenych pfinosu pfi nepfiméfené vysoké
ekonomické naro&nosti. ReSenim je tedy postupny pfechod na vyhodné&jsi stfidavou soustavu.

Studie prokazuje, ze pfechod na stfidavou trakci umozni naplfiovani pfedevSim téchto cilu:

e zvySeni vykonnosti Zelezniéni dopravy vykonnéjSim napajenim - pInéni Ukoll resortu
dopravy — pfevedeni pfepravy ze silnice na zeleznici;

* naplhovani pozadavkd TSI ENE a pfisluSnych norem;
»  zajisténi energetickych Uspor;

e snizeni investi¢nich nakladi na elektrizaci dalSich trati i naslednych provoznich nakladu
spojenych s jejich elektrizaci;

» kompatibilitu napajeni trati Rychlych spojeni s konvenéni Zelezniéni siti;

» zefektivnéni vozby vlakl lepSim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich hnacich kolejovych
vozidel;

» eliminace rizik plynoucich z elektrochemické koroze vyvolané bludnymi proudy.

Pfedmétem téchto zvlaStnich technickych podminek jsou zasady na vypracovani Studie
proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Olomoucko a Ceskotfebovsko*
(dale jen ,pfepinaci“ studie) dle bodu 5 zapisu ze 140. zasedani Centralni komise Ministerstva
dopravy.

2 Zduavodn éni studie proveditelnosti a vychozi dokumentace

Centralnim komise Ministerstva dopravy uloZila Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. vypracovani
studii proveditelnosti na konverzi trakéniho systému z 3 kV DC na 25 kV AC. Na zakladé jednani mezi
zastupci SZDC, SFDI a MD bylo dohodnuto, 7e Gzemi CR bude pro G&ely zpracovani zaméru
konverze rozdélena do 5 celkd (viz obrazek 1), pficemz kazdé oblast bude z hlediska vyhodnoceni
feSena samostatnou studii proveditelnosti.

Zadani studie proveditelnosti zmény trakce navazuje na Ukoly uloZené resortu dopravy, tj. Usneseni
vlady €. 362/2015 o Statni energetické koncepci — (do roku 2030 snizeni spotfeby ropnych paliv
s vySSim vyuzitim elektrické energie v dopravé) a Usneseni vlady ¢. 978/2015 Narodni program
snizovani emisi Ceské republiky (pfevedeni miniméaingé 30 % prepravnich vykond nakladni silniéni
dopravy v relacich nad 300 km na Zeleznici do roku 2030, coZz znamena rust prepravnich vykonu
nakladni Zelezniéni dopravy) a povinnost SZDC zabezpeéit (pfipravit) dopravni infrastrukturu na tento
narlst pfepravnich vykon( na stfedni a dlouhé vzdalenosti (nad 300 km).
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Obr. 1: Pfedpokladané oblasti ,pfepinacich” studii proveditelnosti sité DC 3 kV SZDC, s. o.

2.1 Zakladni podkladové studie a projektové dokumen  tace

V minulosti prob&hly studijni Gvahy na zménu trakéni soustavy v CSSR resp. CR. Nejblize zaméru
byla studie zpracovana prazskym SUDOPem koncem osmdesétych let. Nicméné na realizaci zdméru
nedoSlo. Vroce 2015 byla Ministerstvem dopravy zadana studie s nazvem ,Studie koncepce
pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazb & na priority programového obdobi 2014

— 2020 a napln éni pozadavk G TSI ENE* dokonéena v roce 2016 zpracovateli SUDOP PRAHA a. s.
a SUDOP BRNO, spol. s r. 0. Dokon¢ena studie byla schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy

dne 20. 12. 2016.

Studie koncepce pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014 — 2020 a naplnéni pozadavkl TSI ENE je vychozi podkladova studie feSi problematiku
porovnani napajecich systéml 3 kV DC, 25 kV AC pfipadné 2x 25 kV AC véetné rdmcového
harmonogramu pfechodu na jednotnou soustavu. Na zakladé jejiho schvaleni jsou postupné
pFipravovany kroky na zménu trakéni soustavy na 25 kV AC v siti SZDC.

Zpracovatel navaze pfi zpracovani ,prepinaci“ studie proveditelnosti a zohledni rozpracovanost u
néasledujicich staveb ¢i dokumentaci:

« Studie proveditelnosti zm ény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
.Nymbursko, Kralovehradecko a Pardubicko®;

Zpracovani Studie proveditelnosti zmeény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Nymbursko,
Kralovehradecko a Pardubicko” navrhne vlastni harmonogram pfechodu na trakci AC 25 kV v feSené
oblasti. Ekonomické hodnoceni bude vypracovano metodou CBA v souladu se Sbornikem pro
ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, schvaleny MD
08/2018.

» Studie proveditelnosti zm ény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ostravsko a P ferovsko

Zpracovani Studie proveditelnosti zmeény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko a
Prerovsko“ navrhne vlastni harmonogram pfechodu na trakci AC 25 kV v feSené oblasti. Ekonomické
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hodnoceni bude vypracovano metodou CBA v souladu se Sbornikem pro ocenovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, schvaleny MD 08/2018.

e TES trati Opava vychod — Krnov — Olomouc hl. n;

TES zahrnuje porovnani definovanych variant revitalizace (elektrizace) s riGznym rozsahem zasah( na
trati Opava vychod — Krnov — Olomouc hl. n. a stanoveni jejich ekonomické efektivity.

« Studie proveditelnosti ,Modernizace tra  tového Useku Usti nad Orlici —
Choce n*;

,Aktualizace studie proveditelnosti Gseku Usti nad Orlici (mimo) — Choceri (mimo)* navazuje na ,Studii
proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Usti nad Orlici, v&etné navazujiciho tseku Usti nad Orlici — Choceri
(mimo)“, SUDOP PRAHA, 2013 (dale ,Podkladova SP*). Podkladova studie byla schvalena Centralni
komisi Ministerstva dopravy v roce 2013, pfi¢emz k dal$imu sledovani byla vybrana varianta STRED
2. Od schvaleni Podkladové SP Centralni komisi Ministerstva dopravy doSlo k realizaci stavby
,Prijezd zelezniénim uzlem Usti nad Orlici* (2016). PFipravnou dokumentaci stavby ,Modernizace
tratového Gseku Usti nad Orlici — Chocef®, rozpracovanou v letech 2015 — 2016 pro schvalenou
variantu STRED 2, vSak nebylo mozné dokongit z divodu neprojednatelnosti z hlediska dosaZeni
legislativou pozadovanych hlukovych limitd, aniz by navrzena protihlukova opatfeni neméla negativni
vliv na krajinny raz.

« Ustin. 0. -Brandys n. O. —p dvodni stopa, BC

Hlavnim cilem stavby je zamezeni snizovani tratové rychlosti, zajiSténi parametr(i interoperability a
zvySeni spolehlivosti a bezpec¢nosti provozu. Dojde k diléimu odstranéni propadd rychlosti. Soucasti
stavby je vyména kolejového svrSku, vymeéna trolejového vedeni, zfizeni odbocky v lokalité Bezpravi,
zfizeni vnéjSich néastupist a podchodu v Zst. Brandys nad Orlici, kompletni rekonstrukce zst. Brandys
n. O. v€etné staniéniho zabezpecovaciho zafizeni. Rekonstrukce zastavky Bezpravi (ve stavajici nebo
presunuté poloze).

e« Choce n — Uhersko, BC

Cilem stavby je zvySeni bezpecnosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu, zajiSténi
bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zlepSeni technického
stavu feSené trati, zajiSténi parametrl interoperability a zajiSténi splnéni pozadavki platné legislativy.

» Modernizace tra tového Useku Usti nad Orlici — Choce ni

» Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trat i Olomouc — Prost éjov —
Nezamyslice;

Pozadavky na rozsah aktualizace studie, byly definovany ZvlaStnimi technickymi podminkami pro
zpracovani Aktualizace studie proveditelnosti ,Modernizace trati Olomouc — Prostéjov — Nezamyslice",
které byly sou¢asti smluvniho vztahu mezi objednatelem studie, Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty v
zastoupeni Stavebni spravy Vychod a zhotovitelem studie ,Spole¢nost pro Modernizaci trati Olomouc
— Prostéjov — Nezamyslice* ve sdruzeni firem MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. a AF-CITYPLAN
s.r.o.. Aktualizace studie ma za cil zpracovat v souladu s novymi pfistupy ekonomického hodnoceni
aktualizaci zejména hodnotici ¢asti studie proveditelnosti "Modernizace trati Olomouc — Prostéjov -
Nezamyslice" odevzdané k 06/2016.

« Rekonstrukce ZST Prost é&jov hl. n.

Jedna se o celkovou rekonstrukci stanice s vybudovanim ostrovniho nastupiSté, v souvislosti s
planovou modernizaci traté Nezamyslice — Olomouc. V ramci stavby dojde k nahradé soucasného
prejezdu ve Vrahovické ulici podjezdem.

« DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceskéa T Febova
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Hlavnim cilem stavby je zavedeni dalkového ovladani zabezpecovaciho zafizeni v Gseku Skalice nad
Svitavou (mimo) — Ceskéa Trebova (mimo) z CDP Prerov (pozn.: Odb. Zadulka neni sougasti stavby).
ZvySeni kapacity trati odstranénim Uroviiového pFistupu na nastupisté s pristupem pfes hlavni koleje v
Zelezni¢nich stanicich Letovice, Bfezova nad Svitavou, Opatov. Z tohoto divodu dojde ke kolejovym a
stavebnim Upravam v téchto Zst. Provéfeni odstranéni propadu tratové rychlosti v km 234,800 — km
236,650 v souvislosti s Upravami zst. Opatov. ZvySeni bezpecénosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich.
Zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Spinéni
pozadavkd TSI a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013, pfedevSim umoznéni
provazeni vliakd délky 740 m.

» Rekonstrukce Zst. Letohrad

Rekonstrukce zZelezniéni stanice Letohrad ve vSech technickych profesich, véetné rekonstrukce
stavajiciho TV. Bude vystavén podchod pro cestujici a zfizeno ostrovni nastupisté. Rekonstrukce Zst.
zvySi propustnou vykonnost pfilehlych tratovych Gsekd a pfispéje ke zlepSeni viakové prace i
zZivotniho prostfedi podél Zelezni€nich trati a samotné Zelezniéni stanice odstranénim hluku z provozu
vozovych jednotek. Rozsah vystavby zabezpeCovaciho zafizeni bude sahat do pfilehlych
mezistani¢nich Gsekd do Landperka ve sméru na Usti nad Orlici a do Zamberka ve sméru na Tynisté
nad Orlici. V obou pfipadech po vypravni budovy. Zst. Letohrad bude napojena svym novym SZZ ve
sméru Jablonné n. Orlici na jiz zrealizovanou 1. stavbu z roku 2009 do Lichkova a statni hranici
s Polskem.

« Modernizace Zelezni éniho uzlu Ceska T Ffebova

Cile stavby jsou Upravy prijezdu Zelezniénim uzlem Ceska Ttebova pro osobni dopravu (zvy3eni
rychlosti, zvySeni hran nastupist), zlepseni technického stavu parametrti FeSenych Gsekl uzlu Ceska
Trebova pro potfeby nakladni dopravy, dodrzeni pozadavkd TSI v uzlu jako celku. DalSim cilem je
snizeni negativnich vlivi z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva, zvySeni
bezpecénosti zelezni¢niho provozu a cestujicich. Je precizovana a déale rozpracovavana schvélena
varianta MID Studie proveditelnosti Prijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Trebova.

« Elektrizace a zkapacitn éni trati Sumperk — Libina (mimo)

Cilem stavby je navrh investi¢nich opatfeni pro optimalizaci a elektrizaci celé trati z Sumperku (mimo)
az do Libiny (mimo), v¢. stanic a zastavek, ve stejnosmérné trakéni napajeci soustavé 3 kV DC, a pro
maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy az do hodnoty 100 km/h,
odstranéni vétSiny propad( tratové rychlosti na méné nez 70-80 km/h; snizeni negativnich vlivd z
Zelezni¢ni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva; zvySeni bezpecénosti zelezni¢niho
provozu a cestujicich; zajisténi bezbariérového prfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

* Elektrizace a zkapacitn éni trati Libina — Uni ¢ov

Cilem stavby je navrh investi¢nich opatfeni pro optimalizaci a elektrizaci celé trati z Uni¢ova (mimo) az
do Libiny (v€etné), v&. stanic a zastavek, ve stejnosmérné trakéni napajeci soustavé 3 kV DC, a pro
maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy aZz do hodnoty 100 km/h,
odstranéni vétSiny propadu tratové rychlosti na méné nez 70-80 km/h; sniZzeni negativnich vliva z
Zelezniéni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva; zvySeni bezpecénosti Zelezni¢niho
provozu a cestujicich; zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

* Elektrizace a zkapacitn éni trati Uni ¢ov (v ¢etné) — Olomouc

Cilem stavby je navrh investi¢nich opatfeni pro optimalizaci a elektrizaci celé trati z Olomouce az do
UniCova (v€. stanic a zastavek) ve stejnosmeérné trakéni napdjeci soustavé 3 kV DC, a pro
maximalizaci tratové rychlosti pfevazné na stavajicim télese drahy aZz do hodnoty 160 km/h,
odstranéni vétsSiny propadd tratové rychlosti na méné nez 100 km/h; sniZzeni negativnich vlivll z
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Zelezniéni dopravy na zivotni prostfedi a zdravi obyvatelstva; zvySeni bezpecénosti Zelezni¢niho
provozu a cestujicich; zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace.

«  GSM-R Uniéov — Sumperk

Cilem stavby je vystavba radiového systému GSM-R a pokryti signalem radiového systéemu GSM-R v
tratovém Useku UniCov — Sumperk. Stavba pokryje pfedmétnou Zelezniéni trat signalem systému

GSM-R a rozsifi stavajici digitalni radiovou sit GSM-R.

« ETCS Usti nad Orlici — Lichkov

3 Cile ,p Fepinaci studie proveditelnosti

Cilem studie je prokazat proveditelnost zmény trakéni soustavy z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v dané
oblasti na zékladé Usneseni vlady 362/2015, 978/2015 a rozhodnuti Centralni komise Ministerstva
dopravy (zapis ze 140. zasedani Centralni komise), véetné zajisténi efektivni elektrizace dalSich trati.

Vysledkem ,p Fepinaci* studie proveditelnosti p Ffechodu z napajeciho systému DC 3 kV na
systém AC 25 kV, 50 Hz bude stanoveni:

a) podrobného komplexniho ¢asového harmonogramu p Fepnuti dot ¢ené oblasti
(tratovych Usek G €i vozebnich ramen), s ohledem na pozadavky dopravc G osobni
dopravy a dopravc G nakladni dopravy, jejich vozidlového parku (v €etné predpokladané
obnovy, modernizace);

b) technickych FeSeni, tj. moznosti Uprav, obnovy  €asti infrastruktury, a to s ohledem na
investi €ni prost fedky a zajiSt éni provozuschopnosti drahy;

c) provozniho fFeSeni po dobu realizace zdm éru i po jeho ukon ¢&eni, v€éetné vazby na
pfFipadnou okolni infrastrukturu cizich Zelezni  €nich sprav i vlastnik @;

d) koncepce napjeni trak €nich i netrak €nich odb éra véetné jejich provizornich stav G pfi
postupném p Ffepinani;

Vystupem ,prepinaci” studie proveditelnosti je vypracovani projektovych variant, nasledné posouzeni
kazdé z nich, a to z hlediska jeji:

» proveditelnosti/realizovatelnosti, z pohledu:

% vysledku ekonomického hodnoceni;
% investi¢nich a udrZovacich nakladu.

» pruchodnosti z pohledu tzemné planovaciho.
*  pfinosu z pohledu:

% ekonomického hodnocent;
% zlepSeni parametrl a uzitnych vlastnosti dopravni infrastruktury;
% zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy.



5[@ Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV 50 Hz

Spréva zeleznienldopraun cesty v oblasti ,Olomoucko a Ceskotfebovsko*

4 Cile projektu

Obecné je cilem projektu naplnéni evropskych a narodnich politik z oblasti dopravy, energetiky,
zivotniho prostfedi, socialni, hospodarské politiky a predevSim ekonomické efektivity vlastniho
procesu pfepnuti soustav. Mezi nejvyznamnéjsi pozadavky Ize zafadit zejména néasledujici:

» zajiSténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni &islo 362/2015
a 978/2015;

e napliovani pozadavkl TSI ENE a prislusnych norem;

»  zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vysSimi vykony (az 6,4 MW),
resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti pfesahujici 2100 t, vyhledové i pro vysokorychlostni
soupravy) vozebnich ramenech a dodrzovani jizdnich dob stanovenych jizdnim Fadem;

» zvySeni vykonnosti Zzelezni¢ni dopravy vykonnéjSim napéajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné zatéZze nakladnich vlaku);

»  zajiSténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvenéni zelezniéni

siti (VIadni usneseni &. 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské
republice);

» umoznéni efektivni elektrizace dalSich trati;

e snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické uc¢innosti;

» zefektivnéni vozby vlaku lepSim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych vozidel;
» zvySeni kapacity dopravni cesty;

» zlepSeni stability GVD v realném provozu (zlepSeni podminek pro nakladni dopravu v kapacité
a plynulosti provazeni vlaka);

» zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

e zlepSeni parametr( trati za Uc¢elem snizeni provoznich nakladd vlak( osobni Zelezniéni
dopravy;

» zlepSeni parametr( trati pro efektivnéjSi provoz nékladni Zelezni€ni dopravy;
e snizeni nakladd na zajiSténi provozuschopnosti a udrzbu Zelezniéni dopravni cesty;

« eliminace Skodlivych vliva bludnych proudl na pfedméty a zafizeni v majetku tfetich osob
a z nich vyplyvajicich rizik;

» eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti.

Pro napln éni vySe popsanych cil 0 je zadavana tato Studie proveditelnosti zm  ény trakce z DC
3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Olomoucko a  Ceskot Febovsko*.

5 Vymezeni oblasti ,p Fepinaci“ studie proveditelnosti

Pfedmétem téchto zvlaStnich technickych podminek (ZTP) je vypracovani studie proveditelnosti
zmeény napajeciho systému z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz oblasti ,Olomoucko a Ceskotfebovsko*
detailnéji vymezeného obrazkem ¢islo 2.

Zpracovatel na zakladé provedené analyzy, dopravné-technologického, technického, ekonomického
posouzeni miZe doporucit Zadavateli zménu hranic ,pfepinaci® studie proveditelnosti, pokud bude
prokdzana vhodnost tohoto kroku nejen pro technologické prvky Zelezniéni dopravni cesty, ale

i dopravni a provozni technologii.

Zpracovatel zohledni vzajemnou provazanost feSené a okolni infrastruktury. Napf. jedna-li se o
vzajemnou synergii zajiStujici napajeni mezi feSenou oblasti (definovanou bodem 5) a okolni (stavajici
— vtéto studii nefeSenou) oblasti v€etné trati, které nejsou feSeny vramci této ,prepinaci“ studie
proveditelnosti dle ¢4sti 5.
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Obr. 2: Detailni &4st infrastruktury feSena oblasti Olomoucko a Ceskotrebovsko ,pfepinaci® studie

proveditelnosti

Stejnosmérna elektrizovand infrastruktura o napéti DC 3 kV se vyskytuje v feSené oblasti zadavané
Studie proveditelnosti zmény trakce zDC 3 kV na AC25kV, 50 Hz v oblasti ,Olomoucko a
Ceskotfebovsko" na izemi kraju Olomouckého a Pardubického.

trat 311B Zabreh na Moravé — Sumperk

trat 309A Prerov — Ceska Trebova osobni nadrazi

trat 309B Olomouc — Nezamyslice

trat 309C Tiebovice v Cechach — Ceska Tiebova vjezdova skupina
trat 309D Trebovice v Cechach — Odbocka Les

trat 512A Usti nad Orlici — Lichkov

trat 512B Lichkov — Lichkov st. hr.

trat 501C Odbocka Parnik — Ceska Trebova vjezdova skupina

trat 501D Odbocka Zadulka — Ceska Trebova vjezdova skupina
trat 501E Odbod&ka Zadulka — Odboé&ka Les — Ceskéa Tiebova odjezdova skupina
trat 501F Ceskéa Trebova odjezdovéa skupina — Odboéka Parnik
trat 501A Ceska Tfebovéa osobni nadrazi — Praha-Libefi

trat 501B Brno hl. n. — Ceskéa Trebova

Zpracovatel se bude zabyvat pfipadnymi vlivy trakce AC 25 kV, 50 Hz na drahy cizich vlastniki
(vlecky apod.) a navrhne nutna opatfeni (elektrizované i neelektrizované infrastruktury), kterd se
promitnou do ekonomického hodnoceni.

Technické feSeni zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz mdze mit vliv a dopad i na Casti
prilehlych tratovych Gsekl bez soucasné elektrizace. Jde o tratové Useky:

trat 310A Krnov — Olomouc hl. n.
trat 313A Olomouc hl. n. — Kostelec na Hané
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 trat 313B Senice na Hané — Cervenka

« trat 313C Litovel pfedmésti — Mlade¢

« trat 313D Prosté&jov hl. n. — Kostelec na Hané
 trat 314D Rudoltice v Cechach — Langkroun

« trat 314E Chornice — Tiebovice v Cechach

+ trat 507B Svitavy — Zdarec u Skutce

« trat 512D Dolni Lipka — Stity

e trat 512A Lichkov — HanuSovice

e trat 513A Letohrad — Tynisté nad Orlici

e trat 517E Chocen — Litomysl

Zpracovatel zajisti koordinaci ,pfepinaci“ studie proveditelnosti s pfipadnym probihajicim zpracovanim
technicky srovnatelné dokumentace (technicky prikaz, ASP) v feSené oblasti (jeji ¢asti) dle obr. 2.
Konkrétné jde o:

e Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Olomouc - Prostéjov —
Nezamyslice;

kde by Usek FeSeny samostatnou dokumentaci (ASP, technicky prikaz) nemusel byt feSen v ramci
.pfepinaci“ studie proveditelnosti. V takovém pfipadé by Zpracovatel zajistil vzajemnou koordinaci
mezi jednotlivymi dokumentacemi sohledem na dopravni technologii, energetické vypocty,
zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni a v ndvaznosti na dalSi profese.

Pisemny pokyn Zadavatele o postupu dle vySe uvedeného odstavce obdrZzi Zpracovatel v pribéhu
zpracovani této ,prepinaci* studie proveditelnosti.

Zpracovatel ovéri zavéry z paralelnich dokumentaci (DUR, DSP, ZP) a v pfipadé zjisténych rozdill
budou provedena nutna opatfeni s ohledem na dopravni technologii, energetické vypocty,
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, tak, aby v ,pfepinaci“ studii byly pouzity relevantné srovnatelné
vstupy. V fedené oblasti ,pfepinaci* studie dle bodu 5 jde zejména o stavbu uzlu Ceska Tiebova.

Tato studie proveditelnosti zmény trakce (,pfepinaci* studie proveditelnosti) se bude zabyvat Gsekem
Olomouc hl. n. (mimo) — Uni€ov — Sumperk (mimo) ve stejném rozsahu, jako u trati v sou¢asné dobé
elektrizovanych soustavou DC 3 kV dle ¢asti 3 ZTP.

Zpracovatel navrhne vhodné feSeni umisténi styku trakénich soustav s Polskem na hrani¢nim
prechodu Lichkov s ohledem na sklonové poméry a umisténi trak&nich zafizeni obou stéatu.

6 Rozsah feSeni

Rozsah feSeni ,pfepinaci® studie proveditelnosti je vymezen pro vSechny projektové varianty
a variantu Bez projektu takto:

Rozsah infrastruktury pro technické  FeSeni

Ve stavu Bez projektu (BP) je rozsah zelezni¢ni sité vymezen bodem c¢islo 5. Pro technické FeSeni
v projektovych variantach zpracovatel zahrne do studie napdjeci stanice (a popfipadé silnoproudé
technologie apod.), které jiz nelezi v definované oblasti, nicméné zajiStuji napf. dodavku elektrické
energie do Uzemi této ,prepinaci* studie proveditelnosti. Pevna trakéni zafizeni je nutno v souladu
s ustanovenim Véstniku dopravy ¢€islo 11/2013 fesSit tak, aby vyhovovala potfebam provozu v pribéhu
své ftficetileté zivotnosti u konvenéni techniky, u polovodi¢ové technologie v prabéhu moralni Zivotnosti
20 let. Soucasné musi zafizeni zahrnovat prostorovou rezervu pro pfipadné rozsifeni
v dlouhodobéjsim vyhledu 50 let.
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Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

Rozsah Zelezni¢ni sité pro provozni model je ohranien v dopravné-technologickém vyhodnoceni
infrastruktury celou oblast trati v ramci feSeného celku zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz.

Dopravni technologie uvazuje napéti na sbéraci vozidel v rozmezi mezi Ui, aZ Usgedni usitecns: PFiCeEMZ
hodnota napéti Ui, nesmi byt dosazena (Unmin; Ustredni usitecns,-

Pro dimenzovani subsystému ENE jsou uréujici:

— jizdni fad doby s nejhustSim provozem;

— jizdni fad obousmérného jednokolejného provozu pfi vyluce jedné tratové koleje na
dvojkolejné trati;

— jizdni fad odklonové dopravy (pfichazi-li v ivahu).

Vyhledova doprava pro dopravni model a dopravni technologii bude vyuzita z jiz schvalenych studii
proveditelnosti. V pfipadech jeji neexistence Zpracovatel po konzultaci se Zadavatelem vyuzije Studii
zatfidéni trati podle skute¢ného zatizeni. Z davodu jiz starSich Gdaju rokd 2015, 2016 provede
Zpracovatel extrapolaci (verifikaci a v pfipadé rozdild aktualizaci) dle aktualniho vyvoje a nasledné si
nechd odsouhlasit Zadavatelem. Zpracovatel navrhne parametry jednotlivych typd vlakd (vykon,
rychlost, hmotnost) a necha si je odsouhlasit Zadavatelem.

Zpracovatel pozada o potvrzeni vyhledového rozsahu Zadavatele, regionalni dopravy (KU atd.),
dalkové osobni dopravy (MD), nakladni dopravy sdruZenim ZESNAD CZ, a to v pfipadech, kdy
nebude mozné zajistit vyhledovou dopravu dle vySe uvedeného nebo u schvalenych studii
proveditelnosti, kdy nebyla potvrzena vyhledovéa doprava sdruzenim ZESNAD CZ. Déle je mozné vyjit
z vyhledovych scénart rozvoje Dopravnich sektorovych strategii, 2. Faze (DSS2). Bude zahrnut vliv
vybérovych fFizeni na dopravce (pfedpokladany vyhledovy vozidlovy park apod.) vterminech
predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, KU Pardubického kraje, KU Olomouckého kraje).
Zpracovatel vyjde zejména z dopravnich pland objednatelt osobni dopravy — MD, KU Pardubického
kraje, KU Olomouckého kraje, Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravci ZESNAD CZ.

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty je dan dotéenym
tuzemim podle pfedchozich bodu.

7 Definice zékladnich variant k posuzovani

Varianta Bez projektu (BP)

Ve varianté DC Bez projektu (BP) je predpokladano zachovani stavajiciho napajeciho systému
infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech feSené oblasti. Tato varianta pfedstavuje konzervaci
soucasného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméfeného
poklesu provoznich parametru trati za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu
vychazejicim z technického stavu a zZivostnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde vylouéeny
povinné minimalni investice typu vymeény sub-systému, pokud se jedna o jediny u¢inny zplsob udrzby.

Projektové varianty (PV AC)

Navrhuji v FeSené oblasti pfechod ze stavajici napajeci soustavy DC 3 kV na napajeci soustavu 25 kV,
50 Hz. Postup prepinani a velikost pfepinanych Usekd v jednotlivych etapach bude navrzen ve
prospéch Ucelného a hospodarného vyuziti investiénich prostfedkl do planované obnovy pevnych
trakénich a silnoproudych zafizeni s ohledem na jejich provozni potfeby, potfeby infrastruktury
a dopravcu. Zpracovatel navrhne projektové varianty, které mohou byt rozdilné z pohledu &asové
posloupnosti moznych postupl pfepinani. Bude provedeno posouzeni variant v zavislosti na prabéhu
samotného prepinani z hlediska vyluk trakce a stykovych mist (byt docasnych).

Dale navrhne optimalni rozmisténi napajecich stanic FeSené oblasti s ohledem na silnoproudé
technologie apod. Pfednostné budou vyuzivany stavajici pfipojné body z distribuéni soustavy, tj. na
sougasnych DC napéjecich stanicich. Po dohodé se Zadavatelem a 024 GR je moZné vyuZit jinych
pfipojovacich mist. Rozdily mezi navrzenymi variantami mohou byt v poctu, instalovaném vykonu a
technologickém FeSeni napéajecich bodud. V projektovych variantach (PV AC) Zpracovatel proveéfi u
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distributord v jim navrhovanych variantdch na stavajicich napdjecich bodech (podminky pfipojeni,
nesymetrie) a dolozi stanoviskem (napf. zapisem z porady nebo jednani).

Zpracovatel studie provéri u distributorl (dolozi stanoviskem — napf. zapis z jednani) i pfipadna nova
mista pFipojeni napajecich stanic pro pfipadné elektrizace.

Zpracovatel navrhne projektové varianty pfechodu na trakci AC 25 kV, 50 Hz s ohledem na veskeré
aspekty a téz v souladu s efektivnim vyuzitim investiénich prostfedkd (napf. postupné rozSifovani
oblasti trakce 25 kV, nebo pfepinani s doasnym ostrovnim provozem). V rdmci zpracovani studie
Zpracovatel navrhne ¢asovy plan pfepinani zadané oblasti. Vlastni ¢asovy plan mize byt ¢lenén na
jednotlivé faze i ve vztahu v rdmci jednotlivych projektovych variant i s ohledem na vySe uvedené.

Zpracovatel mize ve vymezené oblasti navrhnout téz elektrizace trati, které ve vychozim stavu nejsou
elektrizovany, pokud to bude opodstatnéné z hlediska spolehlivosti elektrické trakce (napf. zalohovéani
napajeni ve vylukovych stavech, odklonové jizdy) véetné provéreni u distributor( i pfipadnych novych
mist pro pfipojeni napjecich stanic.

Mista styk(l soustav DC 3 kV a AC 25 kV véetné docCasnych dle navrhd Zpracovatele v projektové
varianté (variantach) budou vzdy navrhovana také s ohledem na problematiku Sifeni bludnych proudu
ve zpétné trakéni cesté mezi jednotlivymi trakénimi soustavami a minimalizace -elektrickych
prechodovych jevu na izolovanych stycich kolejnic v misté neutralniho Useku koleji.

Pro kazdou projektovou variantu bude zpracovan navrh obéhu vozidel, ze kterého bude mozné
sledovat potfebu vozidel z hlediska typu trakce. Jedna z projektovych variant by mohla zohlednit
investiéni prostfedky vkladané do rekonstrukce nebo nakupu novych vozidel na napéajeci soustavu AC
a navrhnout postup pfepinani Usekd v jednotlivych etapach tak, aby byl zohlednén Zzivotni cyklus
vozidel, popfipadé byly naklady na vozidla rozlozeny do optimalniho ¢asového Useku.

Zpracovatel zajisti koordinaci s pfipadnym zamérem zvySovani rychlosti na 200 km/h v Useku
Olomouc — Dluhonice.

8 Pozadovany obsah ,p Fepinaci studie proveditelnosti

Zakladni poZadavky na zpracovani jednotlivych ¢éasti ,p Fepinaci* studie
proveditelnosti:

1. Za&kladni informace

e zé&kladni informace o feSeném Uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, okolni
energeticka sit, zatizeni osobni i nakladni dopravy ve stavu Bez projektu, tzn. stavajici oblast
napajena trakci 3kV DC, hlavni cile a zdroje dopravy, demografie, socioekonomicka
charakteristika v kontextu CR);

» vazba na koncepcni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky, strategické
a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu k feSenému projektu.
Identifikace konfliktli, navrh feSeni, vychodiska, potvrzeni souladu se strategickymi vizemi
ochrany Zivotniho prostredi.

2. Technické FeSeni variant Zelezni €ni infrastruktury

 analyza vychoziho technickeého stavu napajené oblasti 3 kV vcetné dodrzovani norem, napf.
CSN EN 50388 ed. 2 a CSN EN 50122-1;

* analyza vychoziho technického stavu stanoveni potfebnych adrzbovych, opravnych
a nezbytnych investi¢nich akci béhem hodnoticiho obdobi a stanoveni jejich naklad
z hlediska pInéni; ztraty v trakéni soustavé, nedodrzovani jizdnich dob stanovenych jizdnim
fadem, provozni naklady vlaku, provozni naklady na strané infrastruktury);

e stanoveni investiénich nakladd v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistaniéni Useky)
a agregovanych pracich;

» investi¢ni naklady budou aktualizovdny pomoci Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb
ve stupni studie proveditelnosti, specialni (polovodi¢ové) technologie budou ocenény
expertnimi cenami;
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Zpracovatel provede posouzeni nakladu vyvolanych pfechodem na AC 25 kV, 50 Hz na
infrastrukturu cizich subjektd (napf. provozovateld vleCek, provozovatelé metalickych
sdélovacich vedeni apod.) véetné feSeni stykovych mist i vramci navrhovanych etap &i
projektovych variant dle bodu 7 (napf. trakéniho vedeni apod.) a pfipadné dalSich technickych
aspektd;

Zpracovatel posoudi technické, bezpe¢nostni i ekonomické vyhody uzemnovani kolejnicovych
pasl s ohledem na nezbytné Upravy zabezpecovaciho zafizeni;

Zpracovatel zohledni nutné Upravy zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni u trati pro
budouci nasazeni ERTMS/ETCS, je-li jeho instalace planovana pozdéji nez prepnuti na
soustavu AC 25 kV;

Zpracovatel mize na zakladé provéreni a technické analyzy vlastniho pfechodu zmény trakce
zDC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz provést doporuceni Zadavateli v navrhu technického feSeni
v projektovych variantach pfechodu na trakci AC 25 kV, 50 Hz, napf. systémem 2 x 25 kV 50
Hz pokud proké&ze vhodnost tohoto feSeni (napf. vazba na distribuéni soustavu, posouzeni
elektromagnetické kompatibility zejména induktivnich vlivll stfidavé trakce na zafizeni drahy
a cizich subjektl, apod.);

Zpracovatel mize posoudit vyuziti zemniho vodi¢e pro eliminaci ruSivych vlivli stfidavé trakce
systém( AC 25 kV, 50 Hz; 2 x 25 kV, 50 Hz, a to i ve vztahu k udrzbé Zelezni¢niho svrSku
z toho plynoucich nékladd a pro mozné snizeni ztrat v trakénim obvodu, tj. zlepSeni zpétné
trakéni cesty. Na zakladé tohoto posouzeni mdze navrhnout odpovidajici technické feSeni
do projektovych variant;

Organizace vystavby bude obsahovat navrh provizornich stavl a pfipadné provizorni napéjeci
a spinaci stanice. Pfitom je nutno zohlednit jak Zelezni¢ni provoz, tak Ucelnost a rychlost
pracovnich postupu. Provizorni stavy budou promitnuty do ekonomického hodnocent;

V provizornich stavech Ize do¢asné pfipustit napajeni z jediného bodu (bez okamzité zalohy);

Mista stykd soustav DC 3 kV a AC 25 kV (v€etné doc¢asnych) budou vzdy navrhovéana také
s ohledem na problematiku Sifeni bludnych proudd ve zpétné trakéni cesté mezi jednotlivymi
trakénimi soustavami a minimalizaci elektrickych pfechodovych jevl na izolovanych stycich
kolejnic v misté neutralniho Gseku koleji.

3. Dopravn é-technologické feSeni variant Zzelezni €ni dopravy

analyza provozu odpovidajiciho varianté Bez projektu v osobni i nakladni Zelezni¢ni doprave,
vyuZziti kapacity (analyza provoznich intervald, pfedevsim nasledného mezidobi, vyhodnoceni
propustnosti omezujicich Useku), dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

stanoveni/verifikace vyhledového rozsahu dopravy;

popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky, plany obnovy hnacich vozidel,
resp. zhodnoceni moznosti Uprav stavajicich vozidel pro trakéni soustavu 25 kV, 50 Hz;

verifikace/vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné dotéené relace v ovlivnéné oblasti,
véetné variace jizdnich dob pro pfipad (nastava-li v dané varianté) jizdy na nasledné mezidobi
kratSi nez umoznuje napajeci infrastruktura;

pro vSechny varianty vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi, stani€nich intervald, které
muze ovlivnit napajeni (napf. postupné odjezdy, postupny vjezd — odjezd, postupny odjezd
—vjezd). V prfipadé poklesu napéti na sbéraci pod 0,9 nasobek jmenovitého napéti
3000 V v trakénim vedeni (a-U, podle CSN EN 50388 ed. 2 a CSN EN 50163 ed. 2) a dle
energetickych vypoctl tratovych Usekl bude zapracovano prfipadné prodlouzeni jizdnich dob
vlaku v dotyénych Usecich do modelového GVD. ProdlouZeni jizdnich dob bude promitnuto do
ekonomického hodnocent;

vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji, popf. zhlavi;

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychazet z realné predikovatelnych potieb nakladni
dopravy, z vyhledového oCekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR (Usneseni viady ¢islo
978/2015) a z dopravnich potfeb obsluhy Uzemi;
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 Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebadm v osobni
i nakladni Zelezniéni dopravé;

«  Budou respektovany evropské a narodni technické normy (CSN EN, CSN).

4. Energetické vypo ¢ty

Zpracovatel provede podrobné energetické vypocty pro variantu Bez projektu (BP) a pro projektové
varianty PV AC ¢lenéné dle jeho navrhu, a to pro sou€asny a vyhledovy rozsah dopravy. Energetické
vypocty budou provedeny pomoci softwaru simulujiciho Zelezniéni dopravu s dirazem na sledovani
rozhodujicich veli¢in (napf. U, I, P) realného Zelezni¢niho provozu v zavislosti na skute¢ném profilu
trati a pozadovaného napéjeni tak, aby vysledny navrh efektivhé zohlednil stavajici vyuziti napajecich
bodt a nové vybudovanych pfipojnych mist dle elektrizaéni soustavy CR. N&vrh rozmisténi novych
SpS bude zohledriovat potfeby pro zajisténi spolehlivosti a provozuschopnosti drazni dopravy.

Zpracovatel provede analyzu energetickych vypoctdl a na jejich zékladé navrhne technické feSeni
zmeény trakce z DC 3 kV s ohledem na dalSi technologie a podminky stanovené témito ZTP.

Energetické vypocéty budou uvazovat s hodnotami odporu Kkolejnic stanovené dopisem ¢&. j.
21480/2017-SZDC-014 ze dne 17. 5. 2017 a budou uvazovat realny odpor zpétné trakéni cesty,
typickymi hodnotami svodu Zzelezni¢niho svrSku a odporu z&kladd trakénich stozarl a instalaci
zemnicich (zpétnych) vodict (budou-li navrzeny).

Energetické vypocty budou uvazovat s hodnotami odporu kolejnic stanovenymi dopisem ¢&. j.
21480/2017-SZDC-014 ze dne 17. 5. 2017 a budou uvaZovat realny odpor zpétné trakéni cesty
vCetné jeho narlstu na kmitoétu 50 Hz (povrchovy jev), typickymi hodnotami svodu Zelezni¢niho
svrSku a odporu zakladu trakénich stozard a instalaci zemnicich (zpétnych) vodi¢l (budou-li
navrzeny).

Vystupy budou shrnuty do tabulek, které budou obsahovat poZadované instalované vykony pro
dot€ené TNS. Dale budou zpracovany 1 a 15 sekundova a 1; 5; 15; 60; 120 minutovd maxima dle
normy CSN EN 50329 pro zajisténi spravného navrhu silnoproudych zafizeni a spinéni pfipojovacich
podminek nadfazené energetické soustavy (nesymetrie).

Soucasti energetickych vypoctd bude vyhodnoceni jednostranného i oboustranného napéjeni pfi
vypadku sousedni napéjeci stanice.

Pro celou feSenou oblast Olomoucka a Ceskotfebovska bude zpracovana predbé&zna stavajici a
vyhledova energeticka bilance pro navrh nahrady stavajiciho rozvodu 6 kV a ménic¢li DAK za novy
magistralni rozvod 22 kV. V pfipadé, Ze EV potvrdi moznost realizace a ekonomickou vyhodnost LDSZ
22 kV, a to i v ndvaznosti na budouci elektrizace odbo&nych trati, bude realizovana LDSZ 22 kV podle
Metodiky zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni sit¢ SZDC 22 kV. Pro pfechod na
napétovou hladinu 22 kV bude nezbytné zajisténi napajeni celého souvislého Useku z pfipojnych bodu
na napétové hladiné vvn/vn pfi vyuziti stavajicich i vyhledovych trakénich napdjecich stanic. Tento
fakt bude nutné zohlednit pfi navrhu jednotlivych dil€ich oblasti, aby bylo mozné spolehlivé a efektivné
provozovat tuto LDSZ 22 kV.

5. Analyza a progn6za p Fepravni poptavky
Dopravni model se bude zabyvat:

e rozdily vdobach prepravy vnavaznosti na analyzu v dopravné-technologické casti
dokumentace — napf. vlivem zohlednéni napajeni do propustnosti trati v nakladni a osobni
dopravé a faktory ovliviiujici konstrukci trasy prfedevSim pro nakladni vlaky napf. omezeni
predjizdéni (Uspory energie, ¢asu, apod.);

» rozdily v kapacité trati/isekd — napf. v osobni dopravé zkracenim jizdnich dob muze dojit ke
zlepSeni propustnosti Usekd, tzn. garantovatelnosti dalSich tras nakladni dopravy, coz oproti
stavu Bez projektu midze znamenat pfevzeti dané prepravy ze silni¢éniho maédu;

e v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a o¢ekavany vyvoj.

6. Posouzeni vlivu na Zivotni prost  fedi, vlivu klimatickych zm én a tzemni pr dchodnost
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Zpracovatel zahrne v posuzovani pfinosa zmény trakce z 3 kV DC na 25 kV AC vyhody vyplyvajici
z dokumentu ,,Odborny podklad k zohlednéni dopad(i zmény klimatu pfi pfipravé projektd dopravni
infrastruktury”. V této souvislosti bude posouzen zejména rozsah energetickych Uspor a s tim spojena
moznost redukce vyuziti fosilnich zdroji k vyrobé elektrické energie. Déle se bude zabyvat vysledky
Ustavu experimentalni mediciny AV CR, konkrétn& Skodlivin produkovanymi spalovacimi motory
(pfinosy elektrizace dalSich trati diky zméné trakce), které jsou lidskému zdravi velmi nebezpecné
napfiklad jemné prachové ¢astice PM 2,5, které na sebe vazi jedovaté polyaromatické uhlovodiky
(PAH), zejména benzo(a)pyren. Zpracovatel zhodnoti pfinosy zmény trakce z 3 kV DC na 25 kV AC
se zavéry Pafizské klimatické konference véetné jejich zahrnuti do SP. Dale zhodnoti pfinosy
provedené zménou trakce na AC v navaznosti na Usneseni vlady €. 362/2015 o Statni energetické
koncepci a Narodnim programu snizovani emisi Ceské republiky, véetng vlivu do ekonomického
hodnoceni a analyzy rizik.

U jednotlivych projektovych variant (PV AC) bude posouzen vliv globalnich zmén klimatu a odolnost
vléi nim, v souladu s dokumentem ,Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR",
vydanym Ministerstvem Zivotniho prostredi.

7. Analyza rizik — technicka zhodnoceni

Ukolem analyzy rizik je zhodnoceni nejistoty v uréeni rozliénych faktor( ovliviiujicich proveditelnost
projektu v jednotlivych navrhovanych variantach. Zpracovatel provede identifikaci rozhodujicich zdroja
rizik v prabéhu celého zivotniho cyklu projektu, tedy pfipravy, vystavby, uvadéni do provozu a téz
provozovani, Udrzby a obnovy. Zpracovatel bude postupovat pfi hodnoceni a posuzovani rizik podle
platného provadéciho nafizeni Komise (EU) &. 402/2013. Zaznam o nebezpeci a veSkeré dalsi
vystupy analyzy rizik v€etné navrhu opatfeni pro usmeérnéni zjisSténych nebezpeci a jejich G€innosti
zhotovitel projednéa v€as se Zadavatelem.

Zvlastni pozornost bude vénovana environmentalnim aspektiim a aspektim prichodnosti Gzemim
a zménam klimatu. Analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni. Navrh opatfeni vedouci k eliminaci
rizik nebo ke snizeni dopadu rizikovych faktord na projekt (zavislosti na provoznich nakladech vlakd,

zejména nakladech na trakéni energii ztraty energie, efektivni rekuperace konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy jako celku).

8. Ekonomické hodnoceni
» ekonomické hodnoceni bude zpracovano v téchto ¢astech:
s finanéni analyza;

o,

% ekonomickéa analyza;

>

o,

% analyza citlivosti a rizik;

>

e« pro vSechny sledované varianty bude zpracovano hodnoceni ekonomické efektivnosti
naplfujici Provadéci pokyny k aktualné platné resortni metodice, a to tak, aby zcela naplnily
pozadavky téchto dokumentu:

®,

% Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/207 ze dne 20. ledna 2015, kterym se stanovi
provadéci pravidla k nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1303/2013,
pokud jde o vzory pro zpravu o pokroku, pfedkladani informaci o Velkém projektu,
spole¢ny akéni plan, zpravy o provadéni pro cil Investice pro rist a zaméstnanost,
prohlaSeni fidiciho subjektu, auditni strategii, vyrok auditora a vyro¢ni kontrolni zpravu
a o0 metodiku provadéni analyzy nakladu a pfinosu;

% Nafizeni Komise v pfenesené pravomaoci (EU) ¢. 480/2014;

% Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1303/2013, o spole¢nych

ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu,

Fondu soudrznosti, Evropském zemédélském fondu pro rozvoj venkova a Evropském

namofnim a rybafském fondu, o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro

regionalni rozvoj, Evropském socialnim fondu, Fondu soudrznosti a Evropském
namornim a rybarském fondu a o zruSeni nafizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006.

» soucasti vystupud ekonomického hodnoceni budou CBA tabulky ve formétu.xls;
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provozni naklady vlakl budou ohodnoceny aktualné platnou metodikou. Provozni néklady
vlaku budou stanoveny pro pfislusnou projektovou variantu; ztraty energie mezi vozidlem a
napajeci stanici (trakéni vedeni) budou zahrnuty do ekonomického hodnoceni véetné

uvazovani rekuperace. U hnacich vozidel bude uvazovana pofizovaci hodnota v soucasné
dobé vyrabénych vozidel;

» Zpracovatel pfihlédne ke ztratdm v samotné napdjeci stanici a promitne tuto skutec¢nost do
navrhovanych projektovych variant (varianty) i ekonomického hodnoceni;

e Zpracovatel vyhodnoti i dalSi mozné ekonomické a finanéni pfinosy a vyhodnoti moZznost
jejich zahrnuti do CBA, pfipadné mezi dalSi benefity, které nelze obhajitelné do CBA zahrnout;

» ekonomické hodnoceni zahrne provozni néklady na strané dopravc i infrastruktury;

» v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v rdmci vystavby,
resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu (napf. naklady na udrzbu
izolovanych styktl a z toho plynouci ekonomické duasledky); bude zohlednén negativni vliv
bludnych proudd véetné promitnuti nakladld na jejich odstrariovani do ekonomického
hodnocent;

» soucasti pfinosu realizace zménou napajeciho systému mohou byt pfinosy na okolni sit
(napf. elektrizace dalSich trati);

» kvantitativni analyza rizik;
e kvalitativni analyza rizik;
» vyhodnoceni rizik a doporuceni opatfeni.
» vyhodnoceni variant DETR analyzou, ktera zohledni:
0o vysledky CBA,;
o0 ostatni faktory:
% investi¢ni naklady, moznosti financovani a zhodnoceni rizik;
% Casové moznosti realizace a pfipadna moznost etapizace;
¢ shodu s tzemnimi plany a dopady do nich;
% zhodnoceni Uzemni prachodnosti;
% vliv realizace stavby na omezeni Zelezni¢niho provozu.
9. Zavéry a doporu €eni

» shrnuti variant a jejich vysledkud ve vSech oblastech.

9 Harmonogram a organiza €ni poZadavky na zpracovani studie

9.1 Harmonogram praci

Po dohodé Zpracovatele a Zadavatele od terminu zahgjeni praci bude svolano a uskute¢néno vstupni
jednani. V prabéhu praci bude Zadavatel cinnost Zpracovatele usmérfiovat prostfednictvim
pracovnich jednani, ktera se budou konat podle potfeby, minimalné vSak &tvrtletné. Nejpozdéji 14 dnu
pfed terminem odevzdani Cistopisu finalni verze Dila bude svolano zavérec¢né jednani. Zpracovatel
nejpozdéji na zavére¢ném jednani vyporadéa pripominky Zadavatele.

Projednanim Dila neni v souladu s pfisluSnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena povinnost
Zpracovatele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho odpovédnost za vady Dila
apravo Zadavatele uplatfovat jakékoliv pfipadné néaroky vzniklé z titulu vadného plnéni
Zpracovatelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi diléimi pInénimi (milniky). Terminy pro
jednotlivé plnéni jsou pro Zpracovatele zavazné, nedohodnou-li se Zadavatel se Zpracovatelem
pisemné jinak.
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Predpokladany termin odevzdani piného poc¢tu kompletni studie proveditelnosti je 18 mésicu.

9.2

1. diléi odevzdani do 3 mésicl od Gcinnosti Smlouvy o dilo — vyhodnoceni stavajiciho stavu a
projednani podkladl, nefakturaéni — 0 % z ceny dila; odevzdani 10 CD/DVD uzavfena forma
(forméat pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc, docx, xls, xIsx, dgn, dwg, shp);

2. diléi odevzdani do 4 mésicl od pisemného pokynu Zadavatele — navrh technického
a dopravné-technologické feSeni, energetické vypocty pro celou oblast feSené SP, ramcové
stanoveni investi¢nich nékladl, prepravni progndzy a CBA, fakturac¢ni, 30 % z ceny dila;
odevzdani 20 CD/DVD uzaviena forma (format pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc,
docx, xls, xlIsx, dgn, dwg, shp);

3. dil¢i odevzdani do 7 mésicl od pisemného pokynu Zadavatele — finalni navrh technického
feSeni, vlastni harmonogram pfechodu z 3 kV na 25 kV a dopravné-technologického feSeni
véetné planu organizace vystavby, finalizace investi¢nich néklad(i, pfepravni prognozy,
analyzy CBA, fakturaéni, 30 % z ceny dila; odevzdani 20 CD/DVD uzaviena forma (formét
pdf); 1 CD/DVD otevrena forma (formaty doc, docx, xls, xlIsx, dgn, dwg, shp);

4. dilei odevzdani koncept studie k pfipominkdm do 11 mésicd od pisemného pokynu
Zadavatele — fakturaéni, 20 % z ceny dila; odevzdani 4 vytiskl v papirové formé; 20 CD/DVD
uzaviena forma (format pdf); 1 CD/DVD oteviena forma (formaty doc, docx, xlIs, xIsx, dgn,
dwg, shp);

kone¢né odevzdani se zapracovanymi pfipominkami do 2 mésict po zaslani pfipominek
Zadavatelem — fakturacni, 20 % z ceny dila, fakturu pfedlozi Zpracovatel sou¢asné pfi pfedani
a pfevzeti této ¢asti dila; odevzdani 4 vytisk(l v papirové formé; 20 CD/DVD uzaviena forma
(format pdf); 2 CD/DVD otevienda forma (formaty doc, docx, xls, xlsx, dgn, dwg, shp).

Organiza €éni poZadavky na zpracovani studie
Prace na studii budou organizovany formou porad Zadavatele a Zpracovatele.

Pracovni porady budou svolavany podle pokynl Zpracovatele a Zadavatele, vzdy vSak pred
diléimi odevzdanimi a po nich z divodl dohody na zapracovani pfipominek. Okruh G¢astnikd
porad bude stanoven podle projednavané tematiky a podléhd odsouhlaseni Zadavatelem.
Porady se budou konat i pribézné, pokud o to Zadavatel pozada.

Jednani svolavéa Zpracovatel nejméné 10 dni pfed terminem jednani. Nejpozdéji 5 pracovnich
dni pred terminem jednani rozesild Zpracovatel elektronickou cestou veSkeré materialy
a podklady, které budou pfedmétem diskuze. Z jednéni pofizuje Zpracovatel zaznam, ktery
bude zaslan nejpozdéji do 10 dnl G€astnikim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude
vyhotoven a podepsan pfimo na jednani).

Jednani budou vedena v Cesting, tedy v jazyku zpracovavané dokumentace (,pfepinaci”
studie proveditelnosti).

V prabéhu jednani pofizuje Zpracovatel zdznamy z jednéani, které budou souc¢éasti dokladové
¢asti studie proveditelnosti.

Rovnéz doru¢ena stanoviska, doruc¢ené podklady (napf. od objednateld dopravy
a od municipalit), reakce projektanta na doru¢ené pfipominky a stanoviska budou soucasti
dokladové ¢asti.

Zpracovatel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevsim od MD, SZDC a SFDI,
pfip. externiho hodnotitele) nezamitnuté Zadavatelem. To vSak nezbavuje povinnosti
Zpracovatele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci a upozornit na vSechny
nevhodné pfipominky nebo jiné pfikazy ¢i doporuceni ze strany Zadavatele nebo tfetich osob.

Zpracovatel si sdm a na své naklady zajisti podklady nebo aktualizaci podkladd
od objednatell dopravy, dopravcl a veSkeré dalSi Udaje, potfebné pro zpracovani studie.

Zpracovatel si rovnéz zajisti informace o predpokladaném vyvoji okolni sité ve vSech médech,
rozhodujici terminy uvazovanych zmeén okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Zadavatele.

Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude v jeho pIné funkéni a oteviené podobé véetné
zpracovanych vyhledovych pfepravnich vztahG v terminu dle harmonogramu poskytnut
k verifikaci Zadavateli.
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e VSechny vstupy a vypoclty ve studii proveditelnosti budou podrobné a prikazné
dokumentovany a dolozeny.

10 Pozadovana struktura dokumentace

Pro pozadované ¢lenéni dokumentace studie proveditelnosti plati P Filoha €. 1 téchto zvlastnich
podminek pro zpracovani, neni-li uvedeno jinak.

Struktura digitdlniho a tist éného odevzdani je totoznda, neni-li pro  €asti dokumentace blize
specifikovano.

Digitalnim odevzdanim se rozumi:

e soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF), jejichz zobrazeni je
totozné s tiSténou verzi dokumentace;

» soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu soubori DOC, XLS, DWG, DGN, SHP);

11 Podklady poskytnuté zadavatelem

« Studie ,Koncepce prfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé& na priority
programového obdobi 2014 — 2020 a napInéni pozadavkd TSI ENE"; 2016 SUDOP PRAHA
a.s. + SUDOP BRNO, spol. sr.0,;

e Zapis ze 140. zasedani CK MD konaného dne 20. 12. 2016;

» Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich staveb véetné
pfiloh platnA od 1. 11. 2017 (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-
ceniky/metodiky/);

e Prlvodce analyzou nékladd a pfinost investiénich projektd — Ekonomicky nastroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 — 2020 v ¢eském jazyce;

» Sbhornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu,
schvaleny MD 08/2018 (dostupné na https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-
databaze/);

e ZAavére€na zprava ,0dborny podklad k zohlednéni dopadd zmény klimatu pfi pfipravé projektu
dopravni infrastruktury”; Praha; ¢erven 2017

» Studie zatfidéni trati podle skute¢ného zatizeni osobni a nékladni dopravou; Praha; 2015,
2016;

» Strategie pFizplsobeni se zméné klimatu % podminkach CR;
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK
-Adaptacni_strategie-20151029.pdf;

« Dopis 6. j. 21480/2017-SZDC-014 ze dne 17. 5. 2017 Hodnoty elektrického odporu kolejnic;

Tyto podklady jsou poskytnuty pouze vybranému dodavateli na jeho vyzadani. Zadavatel poskytne
pouze vybranému dodavateli na jeho vyzadani ¢asti dokumentaci uvedenych v kap. 2.1.

Prilohy zvlastnich technickych podminek pro zpracovan i:

« P¥iloha &. 1 — Clenéni dokumentace studie proveditelnosti

Zpracoval: Odbor strategie 026 GR SZDC, s.0.
Ing. Petr BoSek
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